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Planfeststellungsheschluss AzZ.; 25.04.01.02-9/08 (L 555n)

Neubau der L 558n
als Ortsumgehung Nordwalde

5.6

Larmschutz
Von dem Landesbetrieb StraBenbau NRW sind zunéchst unter Ber{icksichtigung

der flr das Jahr 2015 prognostizierten Verkehrsbelastung und danach im Rahmen
eines Deckblattes unter Berlicksichtigung der fir das Jahr 2020 prognostizierten
Verkehrsbelastung fiir die vorliegende BaumaBnahme unter Beachtung der im fol-
genden aufgefihrien gesetzlichen Regelungen und Richilinien {armtechnische Un-
tersuchungen (Anlage 12 und 12.1.1 der planfestgestellten Unterlagen) durchge-

fihrt worden:

* Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — BlmSchG) in der Fassung vom 18.12.2006 (BGBI. |
5. 3180)

e« 16, Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-immissionsschutzgeseizes
{Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, BGBI.
Jahrgang 1990, S. 1036 -1052

» 24, Verordnung zur Durchflthrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrsweg-SchallschutzmaBnahmenverordnung — 24. BImSchV) vom 04.
Februar 1997, BGBI. Jahrgang 1997, S. 172-173

» Richtlinien fir den LArmschutz an StraBen (RLS-80) Bundesminister fir Ver-
kehr, April 1990

¢ Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast
des Bundes (VLarmSchR 97) VKBI. 1997, S. 434 1f. .

Nach der ,Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-lImmis-
sionsschutzgesetzes — Verkehrslarmschutzverordnung —vom 12. Juni 1990 (BGBI.
| 8. 1036} ist zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerdusche bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Bun-
desfernstrafen sicherzustellen, dass der nach den ,Richtlinien fiir den Larmschutz
an StraBen" (RLS-90) ermittelte Beurteilungspegel folgende Immissionsgrenz-

werte nicht Ubersteigt:
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Planfeststellungsbeschluss Az.: 25.04,01.02-9/05 (L 555n)
Neubau der L 555n
als Ortsumgehung Nordwalde

Tag Nacht
an Krankenhausem, Schulen und Kurheimen und Altenheimen
57 dB {A) 47 dB (A)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 dB (A) 49 dB (A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
84 dB {A) 54 dB (A)

im Gewerbegebieten
69 dB (A) 59 dB (A).

Die Art der vorgenannten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen

in den Bebauungsplanen.

5.6.1 Entsprechend der Ergebnisse dieser Untersuchungen und unter Berlicksichtigung
der derzeitigen Rechtslage (vgl. die 16. Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BlImSchV) vom
12.06.1890 (BGBI. | S. 1036) ist im Bereich der Wohnbebauung zwischen Bau-km
3+150 und Bau-km 3+8600 bei insgesamt 7 Gebauden im Bereich der Kliftstiege
und der van-Heyden-StraBe eine Uberschreitung der maBgebenden Immissions-
grenzwerte sowohl tags als auch nachts gegeben. Des Weiteren liegt fdr 10 Au-
Benwohnbereiche im Bereich der 0.a. StraBen eine Uberschreitung der Immissi-
onsgrenzwerie vor, so dass in diesem Bereich MaBnahmen des aktiven Larm-

schutzes erforderlich sind.

Durch die aus den Planunterlagen ersichtlichen aktiven LarmschutzmaBnahmen
an der StraBBe (Larmschutzwand) wird das gebietsspezifische Immissionsschuizni-
veau gewahrleistet. Soweit MaBnahmen an der StraBe (aktiver Larmschutz) not-
wendig wéren, aber im Rahmen der Planung nicht vorgesehen sind, ist festzustel-
len, dass hierauf verzichtet werden kann, da die Kosten fiir solche MaBnahmen
auBer Verhalinis zum angestrebten Schutzzweck stehen (vgl. § 50 BImSchG).
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Planfeststellungsbeschluss Az.: 25.04.01.02-9/03 (L 555n)
Neubau der L. 555n
als Ortsumgehung Nordwalde

5.6.2 Bei einem weiteren Gebaude sind die Anspruchsvoraussetzungen fur Larmschutz

5.6.3

ebentalls erfillit, da eine Uberschreitung der maBgebenden [mmigsionsschutzwerte
gemal 16.BImSchV gegeben ist. Aufgrund der geringfligig betroffenen Wohnbe-
bauung wird fir dieses Gebaude (Feldbaugtnschaft 31) passiver Larmschutz an-
geordnet.

Mit passivem Larmschutz (z.B. Larmschutzfenster} sind nur die R&ume zu verse-
hen, die zum nicht nur vorlbergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind
(Nr. 13 Abs. 3 der ,Richtiinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernsiralen
in der Baulast des Bundes® (VLarmSchR) — ARS Nr. 26/1997 ~ vom 2. Juni 1937
(VKBI. 1997, S. 434 ff.).

Dem Landesbetrieb StraBenbau NRW werden daher folgende Auflagen und Ver-
pflichtungen auferlegt:

Der Trager der StraBenbaulast hat die in den festgestellten Planunterlagen vorge-
sehenen La&rmschutzanlagen zu etrichten und zu unterhalten. Bei der Ausgestal-
tung der Anlage ist insbesondere auf eine sorgféltige Anpassung an das Umfeld zu
achten. .

Der Eigentlimer des Grundstiickes ,Feldbauernschaft 31" ist vom Trager der Stra-
Benbaulast darauf hinzuweisen, dass er dem Grunde nach Anspruch auf Erstat-
tung der notwendigen Aufwendungen hat, um Raume, die nicht nur zum vorliber-
gehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, vor unzumutbaren Larmeinwir-
kungen zu schitzen. Art, Umfang und Durchfithrung der im Einzelnen notwendigen
SchutzmaBnahmen richten sich nach den Regelungen der 24. BimSchV in Verbin-
dung mit den VLArmSchR 97.

Die Kostenerstattung fir SchallschutzmaBnahmen und die Entscheidung Gber ggf.
bestehende Entschadigungsanspriche erfolgt im Rahmen des Entschadigungsver-
fahrens (vgl. Abschnitt B Nr. 11) und nach MaBgabe der VLarmSchR 97,

Fiir den Fall, dass zwischen dem Landesbetrieb StrafBenbau NRW und dem betrof-
fenen Eigentlimer keine Einigung lber die Entschadigung wegen unzumutbarer
Larmbelastigungen erzielt wird, setzt die Bezirksregierung die Entschadigung fest
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Planfeststellungsbeschiuss Az.: 25.04.01.02-9/05 (L 555n)
Neubau der L 555n
als Ortsumgehung Nordwalde

3.7

5.8

5.8.1

5.8.2

(§ 42 Abs. 2 SY'WG NRW in Verbindung mit § 41 des Landesenteignungs- und
Entschadigungsgesetzes - EEG NRW —vom 20. Juni 1989, GV NRW S. 3686).

Immissionsschutz

Nach § 50 BlmSchG sind bel raumbedeutsamen Planungen schidliche Umwelt-
einwirkungen auf ausschtieBlich oder iiberwiegend dem Waohnen dienende Gebiete
sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete méglichst zu vermeiden. Dieser Ge-
sichtspunkt ist bel der Planung auch hinsichtlich der Schadstoifbelastung beachtet
worden.

Von dem Landesbetrieb StraBenbau NRW ist zun&chst eine Luftschadstoffab-

schatzung auf der Basis der MLuS 02, gednderte Fassung 2005, fiir das Prognose-

jahr 2015 und danach im Rahmen eines Deckblattes fiir das Prognosejahr 2020
zur Ermittlung der Gesamtschadstoffbelastung durchgefihrt worden. Die ermittelte
Schadstoffabschétzung kommt zu dem Ergebnis, dass die in §§ 2 ff. der 22.
BimSchV festgeschriebenen Grenzwerte (Gesamtschadstofibelastung) bei keinem
der Grundstlicke Uiberschritten wird, so dass das StraBenbauvorhaben mit den Be-

langen des immissionsschutzes vereinbar ist.

Abstimmungserfordernis

Wehrbereichsverwaltung
Der Beginn und das Ende der BaumaBnahme ist dem Wehibereichskommando |} (
G4 Dez Verkinfra in 55131 Mainz, FreiligrathstraBe 6 (Tel. 06131/56-2432) anzu-

zeigen.

Deutsche Telekom AG, T-Com

Die Landesbetrieb StraBenbau NRW hat die im Schreiben der Telekom vom
22.05.2006 — PTI13-PPB1.a - dargelegten allgemeinen technischen Hinweise so-
wie die technischen Einzelheiten (ber die Verlegung, Anpassung oder Sicherung
der Telekommunikationseinrichtungen und die Verlegung von Leerrohren mit der
Deutschen Telekom AG, T-Com, PTI 13, Dahiweg 112, 48153 Munster rechizeitig

vor der Bauausfiihrung abzustimmen.
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Neubau der L 555
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Erlauterungsbericht

zur larmtechnischen Untersuchung

Gliederung:

1 F T LT T g T e e U
2 Rechtliche Grundlagen ..o e et e et et e e nensanen
201 I OITIBANIES irsevwmsmsomsin v st i s o B e N S A A e B S S i
2.2 BRechtliche BeUrtBillng. ...ttt e s e s s s e s e e et e e a s e e e e enens
3 Technische Grundlagen.................. R R R S RS R R SRR
3.1 BerechnungSVerfahiFen s o i e s (o v v s e ey e i s T M s e e
32 BT S S BN BT BN IBITY usemmmnmvessoesonsioessosssesoacs oises o R S50 S R ST S e N e
4 Strale, Verkehr, BeDauung ... s issisaisesnsssssssnnssiissiiis
O B 1Yo g =T 41 T= 1= T
4.2  Verkehrsverhéltnisse, Geschwindigkeiten ......oooiiiiiiiiiiic e
4.3 Bebauung, NUTZUNGSAITEN L..iuuiii it ienieiirsienrsrenscenesases s ens s ses e enneesreseas s saiesenries
5 Verkehrslirmimmissionen ohne LArmschutz .....ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisinnininens
6 LarmschutzmaBnahmen ..o s e e e e se e et n e e rmerens
e P L N E=E Y | -

Gribwinwordi605121812-V2.ERL Stand: September 2004



Seite - 2 - Erlduterungsbericht zum Projekt 60 512/02 Strafien NRW - Neubau der L 555n

Larmtechnische Untersuchung gem. Verkehrsldrmsehutzrichtlinie 1997 - VLArmSchR 27

1 Allgemeines

Der Neubauabschnitt der L 555n - Siitdumgehung Nordwalde - erstreckt sich zwischen der
L 510 und der L 6§55 alt - Grevener Strafle - von Bau-km 0+000,00 - Bau-km 3 +860,00.
Diese neue Strale scll die vorhandene Ortsdurchfahrt im Zuge der L 555 ersetzen und

verlauft im Siden der Gemeinde Nordwalde,

Die Neubaumalnahme beginnt westlich von Nordwalde ca. 500 m &stlich der plangleichen
Kreuzung mit der L 510 im Verlauf der jetzigen Trasse der L 555 in Bau-km G+ 000 und
endet 6stlich von Nordwalde ca, 350 m ostlich der jetzigen Einmindung der Halstrup-
stiege in die L 555 {Grevener Strale} in Bau-km 3 +960. Die L 555n ist als Landesstrafie
mit dem Querschnitt 10,5 (Kronenbreite = 11,00 m) gem. RAS-Q 96 geplant.

Die Trassenflhrung der L 555n erfolgt (berwiegend in Dammlage. Im Bereich der
kreuzenden StraRen und Wege sowie der DB-Strecke Minster-Gronau wird die L §55n

uberfUhrt, im Verlauf der Trasse sind insgesamt vier Briickenbauwerke geplant,

Neben den plangleichen Anschlissen an das bestehende Stralennetz am Beginn und Ende
der Neubaustrecke ist die Verkniipfung der L 555n mit der K 84 (Aftenberger Stralle)] Gber
einen einhilftigen Anschluss vorgesehen.

Der Verknipfungspunkt der Neubaustrecke mit der Grevener StraBe und der

Halstrupstiege (Ende der Baustrecke) ist als Kreisverkebrsplatz geplant.

Eine Regelung der Einmiindungen bzw. Kreuzungen {(ber Lichtsignalanlagen ist nicht
beabsichtigt. Im Bereich der Einmiindung L 555n/L 555alt am Beginn der Baustrecke, wird
eine Bedarfssignalanlage fur Fulgénger und Radfahrer installiert. Diese Bedartsanlage hat

jedoch auf die ldrmtechnische Untersuchung keinen Einfluss.

Mach den Verkehrsldrmschutzrichtlinien sind im Bereich wvon Kreuzungen die
Voraussetzungen der Larmvorsorge flir jeden beteiligten Kreuzungsast grundsatzlich
gesondert zu prifen. Notwendige LarmschutzmaBnahmean im Kreuzungsbereich gehodren

zur Kostenmasse der Kreuzung.

Planumgsbiiro fir Lirmschutz Altenberee Sitz Minster GmbH Lricckmannstrabie 6 - 48161 Minster



Seite - 3 - Erlduterungsbericht zum Projekt 60 512/02 Stralen NRW - Neubau der L 555n
Schalltechnische Untersuchung gem. Verkehrsldrmschutzrichtlinie 19297 - VLArmSchR 97

2 Rechtliche Grundlagen

2.1 Allgemeines

Gesetzliche Grundiage fur die Durchflihrung von LarmschutzmaRnahmen beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von StraRen sind die §8 41 und 42 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung vom
14.05.1990 in Verbindung mit der gemaR & 43 BImSchG erlassenen "Sechzehnten
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-

schutzverordnung - 16. BImSchV} vom 12. Juni 1890°.

In der Verkehrslarmschutzverordnung {s. u.} sind die ldrmschutzauslbsenden
Kriterien festgelegt, wie die Definition der wesentlichen Anderung, die zu
beachtenden Immissionsgrenzwerte und die Einstufung betroffener Bebauung in eine

Gebietskategorie.

Nach § 41 (1} BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer
dffentlichen Sirafle sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche Kkeine
schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden konnen, diz nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind [aktiver Larmschutz), PDies gilt nach
8 41 {2) BtmSchG jedoch nicht, wenn die Kosten auRer Verh#ltnis zu dem ange-
strebten Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend
geschitzt werden, besteht nach & 42 ein Anspruch auf Entschadigung fiir
La&rmschutzmaRnabhmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Héhe der

erbrachten notwendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz).

Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in giner Vereinbarung zwischen
dem Straenbaulasttrager und dem Eigentiimer der betroffenen baulichen Anlage

festgelegt.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine
weitere Entschadigung in Geld als Ausgleich flir die Beeintrdchtigung von AuRen-

wohnbereichen infrage kommen.

Die Wahl der Larmschutzmalinabmen wird von der planenden Behdrde unter
Beachtung bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwégung
mit sonstigen Belangen getroffen. Dem aktiven {strallenseitigen) Larmschutz wird

higrbeai der Vorrang eingeraumt.

Planungsbiirg fir Lirmschutz Alienberge Sicz Monster GmbH Dieckmannstrabe 6 - 45161 Munster



Seite - 4 - Erlauterungsbericht zum Projekt 60 512/02

Strallen NEW - Neubau der L 555n

Larmtechnische Untersuchung

gem. Verkehrslarmschutzrichtlinie 1997 - VLarmSchR 97

Sechzehnte Verordnung
zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkelrslarmschutzyerordnung - 16, BIm3chV)

Yom 2. Juni [990

Auf Grund des §43 Abs. 1 Satz 1 Nr 1 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes vom 15, Mirz 1974 (BGEL 1 8. 721, 1193)
verordnet die Bundesregierung nach Anhtrung der beteiligten Kreise

§1

Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt [or den Bau oder die wesentliche Anderung
ven Gllentlichen Strafen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen
und Straffenbalmen (StraBen und Schignenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1, cine StraBe um cinegn oder mehrere durchgehende Fahrstreifen filr
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder
mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2, durelh ginen ¢rheblichen baolichen Eingriff dor Beurteilungspegel
des von dem zu 4ndetnden Verkehrsweg ausgchenden
Verkehrslirms um mindestens 3 Dezibel (A} oder auf mindestens
70 Dezibel {A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in dor
Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beunteilungspegel des
von dem zu indernden Verkshrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht durch einen erheblichen bavlichen Eingriff erhttht wird; dies
rilt nicht in Gewerbegebieten., i

$2
Immissionsgrenzwerte

{I) Zum Schulz der Nachbarschaft wvor schidlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerfiusche ist bei dem Bau oder
der wesentlichen Anderung sicherzustellen, daB der Beurteilungspegel

einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet:
Tag Nacht

1. an Krankenh4usern, Schuten, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel {(A) 47 Dezibel (A)

2, in rinem  und Wolhngebicten  vnd
Kleinsiedlungsgebieten

39 Dezibal (A)

allgemeinen

49 Dezibel (fA)

3. in Kerngebieten, Dorfgebicten und Mischgebielen
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4, in Gewerbegebieten

09 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

{2) Die Art der in Absatz 1 bezeichnelen Anlagen und Gebiste
ergibe sich aus den Festsetzungen in den Bebauungspliinen. Sonstigs
in Bebauungsplinen festgesetzte Flichen flir Anlagen und Gebiete
sowie Anlagen und Gebiete, filr die keine Festsetzungen bestehen,
sind nach Absatz t Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der
Schutzbedirftigkeit zu beurteilen.

{3) Wird dic zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der
MNacht ausgelibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fir dicsen
Zeitraum anzuwenden,

§3
Berechnung des Beurteilungspegels
Der Beurtcilungspegel ist fike StraBen nach Anlage 1 wond for
Schienenwege nach Anlage 2 zu dieser Verordnung zu berechnen.
Der in Anlage 2 zur Beriicksichtigung der Besonderheiten des
Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag in Hihe von 5 Dezibel (A)

gilt nicht fir Schienenwege, avf denen in erheblichem Umfang
Giiterzlige gebildet oder zerlegt werden.

§4
Berlin-Klausel
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes in
WVerbindung mit § 73 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes auch im
Land Berlin.
§5
Inkrafitreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft,

Planimgsbilrg fir Lirmschutz Altenberge Sitz Miinster GmbH

Dicckmannstrabe ¢ - 48161 Mlnster



Seite - § - Erfauterungsbericht zum Projekt 60 £12/02 Stralen NRW - Neubau der L 555n
Larmtechnische Untersuchung gem. Verkehrsldrmschutzrichtlinie 1997 - VLArmSchR 97

2.2 Rechtliche Beurteilung

Grundlage der larmtechnischen Untersuchung sind die mit Schreiben des BMVY vom
02, Juni 1997 5¢B 15/14.80.12-65/11 Va 97 eingefilhrten VLArmS&chR 97.

Bei der L 555n - Sddumgehung Nordwalde - handelt es sich um den Neubau einer

LandstralZe.

Im vorliegenden Fall des angrenzenden StralBennetzes handelt es sich um den geplanten
Ausbau von Landes- und KreisstraBen {Altenberger Strale) auRerhalb der Ortsdurch-
fahrt, bei der einschliefllich der Anpassungsstrecken an die vorhandene StraRe die
Voraussetzungen der wesentlichen Anderung nach § 1 Abs. 2 der 16. BlmSchV und die
Immissionsgrenzwerte nach 8§ 2 {1} zu beachten sind. Der Apwendungsbereich gemaR

§ 1 (1) der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlmSchV} lieat vor.

Bin erheblicher baulicher Eingriff liegt vor, da Im Zuge der AusbaumaBnahmen durch
den Bau der neuen Einmindungen die Fahrbahnrénder verlegt werden, Im Zuge der
Altenberger Strale werden mit der gepl. TrassenfUhrung neue Fahrbeziehungen
geschaffen, die Anbindungen der L 555 alt an die Siidumgehung verlassen mit dem
Umbau 2.T. deutlich die vorh. Trassen.

Die Anderung ist wesentlich, wenn durch den erheblichen baulichen Eingriff der bisher

vorhandene Beurteilungspegel am jeweiligen Immissionsort

» um mindestens 3 dB(A) erhdht wird (8§ 1 Abs. 2 §. 1 Nr. 2 Alternative 1 der
16. BimSchV)

» auf mindestens 70 dB(A} / tags oder mindestens 60 dB{A) / nachts erhSht wird
{&€ 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2 Alternative 2 der 16. BlmSchV)

» von mindestens 70 dB{A} / tags oder mindestens 60 dB(A} / nachts weiter erhdht
wird - dies gilt nicht filr Gewerbegebiete - {(§ 1 Abs. 2 S. 2 der 16. BImSchV).

Die Erhdhung des Beurteilungspegels ist allerdings nur von Bedeutung, wenn sie auf
den baulichen Eingriff zurlckzuflhren ist. Die Larmsteigerung muss ihre Ursache
ausschliellich in der baulichen MaBnahme haben; die allgemeine Verkehrsentwicklung,
die auch ohne die Baumafnahme eingetreten wiére, darf nicht mitberGcksichtigt
werden. Dieser Verkehr wird bei der Ermittlung des Beurteilungspegels neutralisiert,
indemn der zu erwartende Beurteilungspegel einmal bezogen auf den Zustand ohne und

einmal mit Baumalnahme fir den gleichen Prognosehorizont ermittelt wird.

Planungsbilro fiir Lérmschutz Altenberge Sitz Mumster GmbH Dieckmannstralie 6 - 48161 Miinster



Seite - 6 - Erlauterungsbericht zum Projekt 60 512/02 Strafien NEW - Neubau der L 555n
Larmtechnische Untersuchung gem. Verkehrsldrmsgchutzrichtlinie 1997 - V0LA&rmSchR 97

Es sind die Beurteilungspegel unter Berlicksichtigung der Prognoseverkehrsmenge fir

den Prognosehorizent 2015 zu berechnen,

Fir die Anschlussstrecken der zu berlicksichtigenden StraRen wurde unter Beachtung
von Pkt. 27 - Larmschutzbereich - der VLarmSchR 87 Uberprift, inwieweit die be-
troffenen Gebaude auBerhalb der Neubau- bzw. Anpassungsstrecken innerhalb des

Larmschutzbereiches liegen.
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3 Technische Grundlagen

3.1 Berechnungsverfahren

Die Verkehrsldrmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemaR § 3 der
Verkehrslarmschutzverordnung grundsétzlich zu berechnen. Die Methoden flr die
Berechnung des StraBenlarms ergeben sich aus Anlage 1 der Verkehrslarmschutiz-

verordnung sowie aus den "Richtlinien fiir den LArmschutz an StraRen” {RLS-20).

Erlduterung:

Beurteilungspegel fir Verkehrsgerfusche werden grundsitzlich in  A-bewerleten
Schalldruckpegeln angegeben (Einbeit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche
Horempfinden am besten nachbilden,

Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z.B. der StraBenverkehrs-
gerusche dient der A-bewertete Mittelungspegel,

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Verkehrs
auf einer Strale oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel LnE
gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der
Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Stérke der Schallemission wird
aus der Verkehrsstdrke, dem Lkw-Anteil, der zulissigen Hochstgeschwindigkeit, der Art
der Strafienoberfliche, der Gradiente und einen Zuschlag fir Mehrfachreflexionen
berechnet, Der Berechnung werden iiber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche
tigliche Verkehrsmengen (DTV) einschiieBlich der zugehdrigen Lkw-Anteile zugrunde

gelegt.

Dic Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den
Immissionsort} wird durch den Mittelungspegel L, gekennzeichnet, Er ergibt sich aus
dem Emissionspegel unter zusitzlicher Berilcksichtigung des Abstandes zwischen
Immissions- und Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls tiber dem Boden, von
Reflexionen und Abschirmungen. Der EinfluB von Stralenniisse wird nicht beriicksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemdll §2 der Verkehrs-
larmschutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L. Er ist gleich dem Mittelungspege!,
der an lichtzeichengeregelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Berilcksichtigung der
zusitzlichen Stdrwirkung erhtht wird. Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerfuschen
werden getrennt fiir die Zeitriume ‘Tag” und “Nacht” berechnet:

Lr,T fiir die Zeitvon  06.00 bis 22.00 Uhr und
Lr,N fiir die Zeit von  22.00 bis 06.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten flir leichten Wind {etwa 3 m/s) von der Strafle
zum Immissionsort und fiir Temperaturinversion, dic beide die Schallausbreitung firdern.
Bei anderen Witterungsverhiltnissen konnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.
Daher ist ein Vergleich von MeBwerten mit berechneten Pegelwerten nicht chne weiteres
mdglich,
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Das Verfahren zur Ermittlung des Beurteilungspegels zeigt das Erfordernis, die
malkgebliche Larmbelastung zu errechnen. Diese Methode gewdhrleistet zuver-
ldssigere Ergebnisse als Messungen und ist fir die Betroffenen in der Gberwiegenden
Anzah) der Falle gilinstiger. Gegen ein Messveriahren spricht, dass Uberpriifungen
derartiger Ergebnisse schwer nachkontrollierbar, nur Uber einen sehr langen Zeitraum
ermittelbar und sehr stark von Wind- und Temperatureinflissen sowie Verkehrs-
belastungsschwankungen abhéngig sind. Die einzelnen Parameter des Rechen-
modells lassen sich nicht vor Ort durch einzelne Messungen Uberpriifen, da deren
Ergebnisse nur eine Momentaufnahme darstellen und sich die Randbedingungen
standig andern kénnen. Ferner fehlt bei erst geplanten Vorhaben die Mdglichkeit der
Messung. Das Rechenmodell stellt eine Konvention fir die Gleichbehandlung aller

Verkehrslarmsituationen dar.

Die untersuchten Immissionsorte (Gebdude, Hausseiten, Etagen} sind in dem

Lageplan und den Berechnungsunterlagen durch Objekt-Nr. gekennzeichnet.

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogrammes
"SoundPLAN V 4.20" durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in den Berechnungs-

unterlagen als Emissionspegel und als Beurteilungspegel zusammengesteilt,

3.2 Bemessungsverfahren

Zur Bemessung der aktiven und passiven LarmschutzmaRBnahmen sowie zur
Durchfithrung der ggf. zu leistenden Entschadigungen fiir die Aufwendungen von
passiven LarmschutzmaBnahmen und fliir den Ausgleich der Beeintrachtigung des
Aullenwohnbereiches sind die am Ende des Erlauterungsberichtes unter 'Fundstellen’

aufgeflhrien Vorschriften und Richtlinien maZgebend.
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4 Strale, Verkehr, Bebauung

4.1 StraRenmerkmale

Die Landesstrae 555n ist im Neubauabschnitt als 2-streifige StraBe vorgesehen,
Die Knotenpunkte mit Verkniipfung an das vorhandene StralRennetz sind mit

Ausnahme der Anbindung an die Altenberger Stralle ‘plangleich’,

Die geplanten Querschnitte im Zuge der zu berlicksichtigenden StraRBen setzen sich
aus zwei 3,76 m breiten durchgehenden Fahrstreifen zusammen und werden im
Kreuzungsbereich (Kreisverkehrsplatz bzw. Einmiindung) mit der Anordnung von

Fahrbahnteilern und/oder Abbiegefahrstreifen aufgeweitet.

Im gesamten Entwurfsabschnitt betrdgt das Langsgefdlle im Zuge der neu- hzw.

ausgebauten Stralen deutlich weniger als 5,0 %.

Der Fahrbahnbelag der zu beriicksichtigenden Stralen sind als bitumindse Deck-

schicht in Asphaltbeton < 0/11 vorgesehen.

Eine Regelung der gepl. Einmiindungen bzw. Kreuzungen im Zuge der L 555n mit
dem vorh. Stralennetz {u.a. eiphiiftiger Anschiuss an die K 64) erfolgt nach dem
Neubau nicht Uber eine Lichtsignalanlage.

Im Bereich der Einmindung L 555n/L 555alt am Beginn der Baustrecke, wird eine
Bedarfssignalaniage fir FuBg&nger und Radfahrer installiert. Diese Bedarfsanlage hat

jedoch auf die ldrmiechnische Untersuchung keinen Einfluss,

Die Einmindung der Grevener Stralfe in die L 55bn wird als Kreisverkehrsplatz

ausgetihrt,
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4.2 Verkehrsverhéltnisse, Geschwindigkeiten

Der larmtechnischen Untersuchung liegen Prognoseverkehrsstirken zugrunde, die
der Verkehrsuntersuchung IGS zum Neubau der L 555n entnommen wurden.

{Aufsteller: 1GS - Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, 41564 Kaarst)

Die Verkehrsuntersuchung beinhaltet Querschnittsbelastungen als Trendprognose -
Prognasehorizont 2010 - fir die Hauptverkehrsstralen des Strallennetzes im Bereich
der Gemeinde Nordwalde,

Die Hochrechnung der Trendprognese auf den Prognosehorizont 2015 erfolgte unter
Beriicksichtigung einer weiteren Verkehrszunahme van 2010 auf 2015 um 5 %. Die
ermittelten DTV-Werte Wurdén auf volle Tausend Kfz/24h aufgerundet. Im Zuge der
L 555n wurde der hdchste DTV-Wert flir den gesamten Streckenabschnitt in Ansatz

gebracht.

Eine Aussage iber die Lkw-Anteile in den maRgebenden Hauptverkehrsstraflen kann
der Verkehrsuntersuchung unter Beachtung der Ergebnisse aus der amtlichen

Stralenverkehrszahlung entnommen werden.
Die Lkw-Anteile wurden auf volle Prozent aufgerundet.

Die malgebende stindliche Verkehrsstarke M wurde mit den Grunddaten fiir
Landes-, Kreis- und Gemeindestrae in Abhangigkeit zur vorhandenen Klassifizierung

nach Tabelle 3 der RLS-90 fir die Berechnungen in Ansatz gebracht.

Mit den durchgeflhrten larmtechnischen Berechnungen zum MNeubau bzw. vor und
nach dem Ausbau wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit entsprechend der
Ortlichkeit bzw. der Entwurfsgeschwindigkeit im Zuge der Stidumgehung Nordwalde
mit 100 {Pkw) / 80 (Lkw} km/h in Ansatz gebracht.

Im Bereich des Kreisverkehrsplatzes erfolgt eine Reduzierung der den Berechnungen

zu Grunde liegenden Héchstgeschwindigkeit auf 70 km/h £lir Pkw und Lkw.
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Nachfolgende Prognoseverkehrsmengen (Querschnittsbelastungen) des Prognose-

horizontes 2015 wurden den larmtechnischen Berechnungen zugrunde gelegt:

Strakenabschnitt Klasse DTV 4,5 M, M, Pr Py
[Kfz/24 h]  [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]

L 555n

Beg. d. Baustr, - L 565alt L 10.870 652 87 20,06 11,0
L. 555n - zw. d. Anschilissen L 8.022 481 64 20,0 11,0
L 555alt - Ende d. Baustr. L 10.164 610 87 20,6 11,0
Erlduterungen:

DTV Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstérke

W : mafkgebende stindliche Verkehrsstarke

P : mafgebender Lkw-Anteil {liber 2,8 t zul. Gesamtgewicht)

A Bundesautobahn

B Bundesstralle

L Landesstraiie

K Kreisstrale

G Gemeindestraile

Hinsichtlich der dem Beurteilungspegel zu Grunde zu legenden Verkehrsbelastung
wird in der Begriindung zur 16. BImSchV davon ausgegangen, dass diese auf einen
Zeitraum von 10 bis 20 Jahren zu prognostizieren ist. Eine ausdrickliche normative
Vorgabe fehlt. Es erscheint allerdings sachgerecht, die Prognose an der zu er-

wartenden Verkehrsentwickiung zu orientieren.
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Nachfolgende Ausgangsdaten liegen neben dern Verkehrsmengen den Berechnungen der

Emissionspegel zugrunde.

D, Korrektur fiir unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit far Pkw und Lkw wurde fiir die
Strafenabschnitte mit den vorhandenen bzw. derzeit zu erwartenden ({(geplanten)

Hochstgeschwindigkeiten in Ansatz gebracht.

StraRenabschnitt zul. Héchstgeschwindigkeit Pkw/Lkw
[km/h]

L 555n 100/ 80

L 555n 70770 Kreisverkehrsplatz

Dgyo  Korrektur fiir unterschiedliche StraBenoberflichen

Da die Stralenoberflache der beriicksichtigten StraBen aus Asphaltbeton besteht
bzw. geplant ist, geht nach RLS-90 - Tabelle 4 bzw. Ergdnzung der Tabelle 4 - der
Korrekturwert flr unterschiedliche Stralfenoberflachen wie folgt in die Berechnungen

ein.

Dsuo = -2,0 dB(A) - (V,u, > 60 kmih)

Dsiq Zuschlag fiir Steigungen und Gefalle

Die Langsneigung der in die idrmtechnischen Berechnungen aufgenommenen StralRen
liegt unter 5 %. Ein Zuschlag Dg, fir Steigungen und Gefélle kam daher in diesen

Abschnitten nicht in Betracht.

D, Korrektur zur Beriicksichtigung der Absorptionseigenschaften von
reflektierenden Fléchen

Der Korrekturwert zur Berlcksichtigung der Absorptionseigenschaften wvon
reflektierenden Fl&chen wurde nicht in die Berechnung der Emissionspegel
aufgenommen, sondern an anderer Stelle in die Berechnungen mit dem EDV-

Pregramm "SoundPLAN" eingebunden.
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Ein Zuschlag K nach RLS-90 - Tabelle 2 - flr lichtsignalanlagengeregelte Kreuzungen
und Einmindungen war in der vorliegenden larmtechnischen Untersuchung nicht zu

beriicksichtigen.

Eine Pegelerhdhung durch Mehrfachreflexionen im Zuge der berlcksichtigten d.h.
emittierenden Stralen wurde dann in die Berechnungen aufgenommen, wenn die in den
BILS-90 unter Abschnitt 4.4.1.4.1 genannten Bedingungen erfdlit vwaren.

Eine Mehifachrefiexion hat sich in der vorliegenden Untersuchung nicht ergeben.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte mit dem EDV-Programm “SoundPLAN”
- Version 4.20/03.08.97. Abschirmende Wirkungen durch vorgelagerte Wohngebaude
und massive Anbauten gingen ebenso wie pegelsteigernde Reflexicnen an Baukdrpern

{Gebaude] in die Berechnungen ein.

4.3 Bebauungen, Nutzungen

Die bebauten Ortsteile der Gemeinde Nordwalde sind durch Bebauungspline bzw.
den Flachennutzungsplan nahezu vollstdndig erfasst. Vorherrschende Baunutzung im
Einflusshereich der L 555n ist als reines und allgemeines ‘Wohngebiet’ sowie
‘Gewerbegebiet’ zu bericksichtigen,

Die einzeln liegende betroffene Wohnbebauung im Neubaubereich der L 555n wurde
entsprechend ihrer Schutzbedlrftigkeit beiderseits der Strafe als 'Mischgebiet’ be-
ricksichtigt.

Im AuBenbereich {55 19 Abs. 1 Nr. 3, 35 BauGB} kommen L&rmschutzmalnahmen
nur flr vorhandene oder bereits genehmigte bauliche Anlagen in Betracht. Da der
Aulienbereich grundsatzlich von Bebauung frei zu halten ist und deshalb einen
geringeren Larmschutz genieldt, wird Wohnhdusern im Auenbereich nur der Schutz

der 3. Schutzkategorie {s. & 2 Abs. 1 der 18. BlImSchV) gewaihrt,

Richtet sich das zu gewaéhrleistende Larmschutzniveau nach den tatséchlichen bau-
lichen Verhdltnissen, ist der Zeitpunkt der Planfeststellung entscheidend. Bauliche
Entwicklungen, die keinen hinreichenden Grad an Verfestigung haben, brauchen
nicht berlicksichtigt zu werden, weil ungewisse zuklnftige Entwicklungen keinen
Schutzanspruch haben. Hinreichend verfestigt kann eine bauliche Nutzung sein,
wenn ein Bebauungsplan zwar noch nicht beschlossen, wohl aber hiermit zu rechnen
ist, d.h. bereits eine Anhdrung stattgefunden hat oder fir Bauvorhaben bereits

zahlreiche Baugenehmigungen vorliegen.
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5 Verkehrslarmimmissionen ohne Larmschutz

Der Emissionspegelberechnung zugrundegelegt sind die Verkehrsprognosewerte der
betrotfenen StralRenabschnitte nach Punkt 4.2. Aus diesen Belastungszahlen werden nach

der RLS-20 die einzelnen Tages- und Nachipegel errechnet.

Anwendung f{inden dabei die fir den Stralenldrmn aus der Tabelle 3 der RLS-90
gewonnenen M-Werte. Die p-Werte gehen flir die betrachieten Streckenabschnitte als
projektbezogene Trendprognose auf der Grundlage von durchgefOhrten Querschnitts-

zahlungen in die Berechnungen ein.

Unter Beriicksichtigung der zugrundegelegten zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit
(s. Punkt 4.2) errechnen sich abhangig vom Lkw-Anteil die Korrekturwerte fiir Dv'

(Korrektur fiir unterschiedliche zuldssige Héchstgeschwindigkeiten}

Ein Zuschlag K nach RLS-90 - Tabelle 2 - {fir lichtsignalanlagengeregelte Kreuzungen und
Einmindungen war in der vorliegenden ldrmtechnischen Untersuchung wie bereits

erwdhnt nicht zu beriicksichtigen.

Die Verkehrslarmimmissionen der im Neubau geplanten Stralen wurden punktweise an der
zu untersuchenden Bebauung auf der Grundlage der RL3-30 berechnet, wobei Fremdldrm
sowie eine Summenpegelbildung nicht berlicksichtigt wurde. Die Beurteilungspegel sind in

der Zusammenstellung der Beurteilungspege! ausgewiesen.

Die Hbhen der Fensteroberkanten bzw. die Sockelhéhen wurden bai allen Geb&uden im
Entwurfsabschnitt im Rahmen eines durchgefibrten larmtechnischen Feldvergleiches

vermessungstechnisch aufgenommen,

Beim passiven Larmschutz wurden alle in Frage kommenden Gebaudeseiten unter
Beriicksichtigung der Gebadudestellung und den Erhebungen des [armtechnischen
Feldvergleiches berechnet. Veorgelagerte kleinere MNebengebdude (z.B. Garagen und
Schuppen} blieben unberlcksichtigt., Vorgelagerte Wohngebdude oder z.B. massive

Stallungen hingegen gingen in dis Berechnungen ein.

Pegelsteigernde Reflexionseffekte wurden ebenfalls erfasst.
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6 Larmschutzmanahmen

Die vorliegende larmtechnische Untersuchung beinhaltet die Uberpritfung des aktiven und

passiven Larmschutzes im Zusammenhang mit dem Neubau der

¢ L 555n - Sidumgehung Nordwalde

Fir eines der im MNeubaubereich befindlichen und im Rahmen der Untersuchung
nachgewiesenen Gebdude ist die Anspruchsgrundvoraussetzung fir Larmschutz erfiillt, da
eine Uberschreitung der mafBgebenden Immissionsgrenzwerte gemai 16. BImSchVY ge-
geben ist. Aufgrund der geringfagig betroffenen Wohnbebauung (Grenzwert-
iberschreitung) wird auf passiven Larmschutz abgestellt, da die Aufwendungen flir aktiven

Larmschutz aufRer Verhdltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen wirden,

Ob passive Ldrmschutzmainahmen am Gebaude erforderlich sind, kann erst durch eine

Einzelohjektpriifung gemank der 24. BlmSchV festgestellt werden.

Im Bereich der Wohnbebauung an der van-Heyden-Strale ist zwischen Bau-km 3+ 150
und Bau-km 3 + 600 ein Larmschutzwall mit einer Hohe h = 2,5 m Uber Gradiente geplant,
Zur Gewdhrleistung einer ausreichenden Uberstandsléange westlich des Brickenbauwerkes
(ber die Kliftstiege wird der Larmschutzwall bis zum Wohngebiet im Zuge der Kliftstiege
gefdhrt. Durch diese Flhrung des Larmschutzwalles kann die pegelmindernde Wirkung
eines Im Zuge der L 555n verlaufenden L&rmschutzwalles nicht kompensiert werden, Eine

Schirmwirkung ist dennoch gegeben und die Sicht auf die L 555n ist unterbrochen.

Ohne Anordnung des Lidrmschutzwalles ware fir die Wohnbebauung an der Kliftstiege und
der van-Heyden-Strale eine Uberschreitung der maRgebenden Immissionsgrenzwerte tags
und nachts flr insgesamt 7 Geb#dude gegeben, Des weiteren ist fiir 10 AuRenwohn-
bereiche mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte die Grundvoraussetzung auf

Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigung durch Verkehrslarm nachgewiesen.

Mit der Dimensionierung des aktiven Larmschutzes wurde neben der Einhaltung der maR-
gebenden Immissionsgrenzwerte das Ziel verfolgt, eine spirbare Pegelminderung von mind,

5 dB{A} durch den Larmschutzwall zu erreichen.

Durch diese Vorgaben kann an allen Geb&uden und AuRenwohnbereichen des o.a,

Untersuchungsgebietes die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gewahrleistet werden.
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+ kreuzende Stralien - Aushau

Dureh den geringfligigen Ausbau der kreuzenden Alienberger Straflle im Zusammenhang
mit der Realisierung der Sddumgebung Nordwalde ({einhlftiger Anschluss) werden die
Beurteilungspegel am Objekt Nr. 4 — Altenberger Strae 46 - nicht um mindestens 3 dB(A)

erhdht und der zukinftige Beurteilungspegel iberschreitet nicht die Grenzwerte
70 dB{A) tags 60 dB(A} nachts.

Der maximale Beurteilungspegel — Prognose - an dem Gebdude Altenberger StraiRe 48
wurde bei einem DTV von 4.154 Kfz/24h rechnerisch mit

64 dB{A) tags 54 dB{A) nachts.

ermittelt. Damit werden ohnehin an dem Geb3ude bereits die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV eingehalten, die fUr Mischgebiete (MI) mit 64 dB{A) tags und 54 dB{A)

nachts zu berlicksichtigen sind.

Die Verlagerung der fiir die Berechnung maBgebenden durchgehenden Fahrstreifen erfolgt
ohnehin erst sGdlich des Brickenbauwerkes, so dass eine Verdnderung (Erhhung} der

Beurteilungspegel am Objekt Nr. 4 in jedem Fall nicht gegeben sein wird.

Im Umbaubereich der beiden Anbindungen der L 5585 alt an die Siidumgehung Nordwalde

liegt kein Wohnhaus, so dass ein detaillierter rechnerischer Nachweis nicht erforderlich ist,

Das Kriterium der wesentlichen Anderung ist in den vorgenannten Abschnitten daher nicht
erflilit, da die Voraussetzungen der VLArmSchR 97 fiir eine wesentliche Anderung nicht

gegeben sind.

LarmschutzmaRnahmen sind im Zusammenhang mit dem Ausbau der kreuzenden StraRen

nicht vorzusehen.

Bearbeitet: Muinster, September 2004

{(Dipl.-Ing. A. Timmermann)

Planungsbiro fir Lairmschutz Altenberge
Sitz Miinster GmbH
DigckmannstraBe 6 - 481617 Minster

Tel 0251/87 1080 - Fax 87 10850
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Fundstellen (Lirmvorsorge)

- "Bundes-lImmissionsschutzgesetz (BImSchG)” vom 15.03.1874 in der Neufassung
vom 14.05.1990 {verdffentlicht: Bundesgesetzblatt {BGBI) 19290, Nr. 23, 5. 880 ff)

- "Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
{Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)” vom 12.06.1990 ({verbffentlicht:
BGBI. 19980, S. 1036 ff)

- "Richtlinien flir den LArmschutz an Stralen {RLS-90)", bekannt gegeben vom BMY
mit Allgemeinem Rundschreiben Straenbau [ARS) Nr. 8/1890 vom 10.04.19380
{veroffentlicht: Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Beriicksichtigung der
Berichtigung Februar 1992, bekannt gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom
18.03.1992 (verdfientlicht: Verkehrsblatt 1992, Heft 7, S. 208).

Die RLS-90 sind zu beziehen bei der Geschaftsstelle der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrswesen a.V., Konrad-Adenauer-Strafe 13, 50898 Kdln

- "Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiibrung des Bundas-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmanahmenverordnung - 24, BimSchV)”, vom
04.02.1997 {verdffentlicht: BGBI 1997, Nr. 8, Seite 172 f).

- "Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundestfernstrallen in der Baulast des
Bundes - VL&rmSchR 97 -, bekannt gegeben vom BMY mit ARS Nr, 26/1997 vom
02.06.1997 Iverdffentlicht: Verkehrsblatt 1997, Heft 12, 5. 434 ff).

Planungshiito fiir Lirmschuiz Altenberge Sitz Mitnster GmbH Digckmannstrafe 6 - 48161 Miinster
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- Finzelheiten siehe Erlduterungsbericht Nr. &

4 LmE T/N=67,2/58.8 dB(A) ]> Celtungsbereich der Emissionspegel
Zuldssige Geschwindigkeit PKW/LKW

| v=70/70 11.000 | DTV in Kiz/24h
B-Plan Nr.  Bezeichnung Datum der
Rechtsverbindlichkeit

4 "Sandstiege (Anderung)" 18.09.91
1" "Industriegebiet, west. der Bahn - Teil A" 19.06.73
1" "Industriegebiet, westl. der Bahn - Teil B" 04.06.74
12 "Pickstiege (Anderung)" 23.10.92
19 "Sandstiege II" 31.05.85
21 "Kliftstiege Enweiterung" 03.05.76
27 "Hellbach” 01.12.81
311 "Gewerbegebiet Sandstiege / Wallgraben” 29.07.93
61 “Industrie- und Gewerbepark Nordwalde" 16.09.98

3.

6.

3

4,

3

2

1

NF. Art der Anderung Datum Aufgestellt

Ldrmtechnische Untersuchung

Dat N
Schalltechnische Bearbeitung: e i

bearbeitet: [Aug. 2004 Ti.

Planungabdro fir Larmachutz Altenberge Sitz MOnster GmbH

gezeichnet:[Sept. 2004 Ke.

Schallschuiz an Verkehrswegen, Gewerbe- und Freizeltanlagen

gepriift; Sept. 2004 Ti,
48161 Minsier - DieckmannstraBes - 75 02513871080

Entyurfshearbeitung: Datum Zeichen
Thomas & Bokamp beareltet Wo.
Ingenieurgesellschoft =bH gezeichnet Blg
Im Derdel 173 . 48151 Minster geprift

[5DN Te.02234/610-0  Faxeld-222

Minster, dor

Unterlage 11.2
Niederloss-ung M'L-insfer
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B 04000 - 3+960 Datun Zgickhen
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. . L cgeplan
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Mincter, den .30. 04, 2054
Dgﬂ Leiter der Nigderlossung Minster
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Zeichenerkldarung

o= e |
{refl.)

Reine und Allgemeine
Wohngebiete,
Kleinaledlungsgebicte

Kerngebiete
Daorfgebiete
Miachqgebiete

Gewerbegebiete,

Objekt~Nummer

Ldrmschutzwall, h=HGhe iber Gradiente,

Ldrmschutzwand, h=Hdhe Uber Gradiente,

Absorptionsgrad

Gebdude mit GrenzwertUberschreitung
Einzelheitan siehe Erlduterungsbericht Nr. 8

<] LmE T/N=67,2/58,8 dB(A) [>

Larmschutz

d=Linge

d=Ldnge

Geltungsbereich der Emissionspegel
Zultissige Geschwindigkeit PKW /LKW

Sonderqgebiete
{Krankenhduser, Schulen
Kurheime, Altenheimea)

Grinfldche
{Zeltplatz,Dauerkleingdrten,usw.)

Nr. des Bebouungsplanes

Grenze des rduml. Geltungs—
berelches

| v=70/70 11.000 | A ———
B-PlanNr.  Bezeichnung Datum der
Rechtsverbindlichkeit

4 "Sandstiege (Anderung)” 18.09.91
11 "Industriegebiet, westl. der Bahn - Teil A" 18.06.73
11 “Industriegehiet, westl. der Bahn - Teil B” 04.06.74
15 “Pickstiege (Anderung)" 23.1092
19 "Sandstiege II" 31.05.85
21 "Kliftstiege Erweiterung” 03.05.76
2? 'lHellbaChlf 01 .12.81
311 "Gewerbegebiet Sandstiege / Wallgraben™ 29.07.93
61 "Industrie- und Gewerbepark Nordwalde” 16.09.98
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Nr. Art der Anderung Dotum Aufgestellt

Ldrmtechnische Untersuchung

Schalltechnische Bearbeitung:

Planungsbiire flir Lirmschutz Altenberge Sttz Milnster GmbH
Schallschutz an Verkehrswegen, Gewerbe- und Fraizeitanlagen

Catum Name

bearbeitet: (Aug. 2004 T

gezeichnet:|Sept. 2004 Ke,

gepriift: Sapt. 2004 Ti.
48161 Minster ° DisclmannsiraBes - %5 0251871080
Erviwurfsbearbeituag Dotum Zeichen
Thomas & Bokamp oear eftet Wo.
Ingenieurgesellschaft mhbH gezeichnet Big.
T hat 1 - da s e r



L3

\5 .:C
.ﬂ- 5
\ P (BTN T
RS 07

SRX

\
)

&
i

n

o

?.'/_//ff/_f//g%‘m,_“:_ :

=% %
.r}f%y///f} Ld{:" =

n

-\ gl
Q./

“‘ / X3 N ki3 /St /
o g 5 (
. ?;" -~ .WL s '.
, ‘(;(/" m:'ﬂ‘u =
'!I".?, LY

h!
T %

2

linklar-Haus

: 9\ .' )
oz 411 o
EUES
55 S

9

@
: ﬁi‘}“
U

Q0G0 w4-rivg

FHER0) 1ap ez




